BAGGRUND

Den kollektive trafiksektor i bade Danmark har bade far og siden Corona oplevet store udfordringer med
faldende passagertal, og derved faldende passagerindteegter. Specielt udenfor de stgrste byer er den
kollektive trafik ramt af strukturelle udfordringer i tilknytning til den starste kundegruppe — de unge. Dels i form
af faldende ungdomsargange, og dels stgrre bilrddighed. Hertil kommer at passagererne efter Corona fortsat
ikke er tilbage i fuldt i omfang, og senest yderligere udfordringer med voldsomt stigende omkostningsindeks.

Samlet betyder det et stort pres pa gkonomien, og flere trafikselskaber er allerede i gang med tilpasse
serviceniveauet. Situationen er saledes langt fra et fynsk feenomen.

Udfordringen med faldende passagertal pa de regionale ruter har veeret til stede siden 2016. FynBus har indtil
nu undladt at tilpasse de regionale ruter til det faldende indtaegtsgrundlag, i hab om at passagertallet ville
&ndre sig.

Da der ikke er udsigt til at de strukturelle udfordringer mindskes, og hverken omkostninger eller passagertal
har naet et tilfredsstillende niveau, vil gkonomien med de nuveerende forudsaetninger medfere at FynBus’
underskud i de regionalt finansierede ruter i de kommende &r vil vokse til et uholdbart niveau

FynBus’ bestyrelse har med baggrund i dette igangsat arbejdet med en samlet masterplan for kollektiv trafik
med fokus pa udviklingen af de regionale busruter frem til udgangen af 2026. Det fremgar af Region
Syddanmarks Budgetaftale for 2023, at trafikselskabernes bestyrelser far ansvar for at sikre, at
budgetudligningssaldoen for den regionale bustrafik for hvert selskab er nedbragt til max 20 mio. kr. ultimo
2026. Selv med en forventet P/L regulering pa netto 6 mio. kr. i 2024, betyder det, at der netto skal reduceres
regionalt finansieret karsel for mindst 12,5 mio. kr. arligt.

Dette notat beskriver forslag til et fremtidigt regionalt rutenet, der sikrer udvikling, men ogsa tager hand om den
gkonomisk udfordring. De afledte servicemaessige og @konomiske konsekvenser for kommunerne indgar i
beskrivelsen.

UDVIKLING | PASSAGERER OG @KONOMI PA DE REGIONALE BUSRUTER

Figur 1 viser passagerudviklingen fra 2014 og frem for busruterne generelt og de regionale busruter specifikt.
Der ses et kraftigt dyk i 2017 og som fglge af Corona igen i 2020. De regionale busruter har ca. 40 % af samtlige
passagerer.

FynBus | Tolderlundsvej 9 | 5000 Odense C | TIf.: 63112200 | FynBus.dk 1/39



FYNBUS

Passagertallet for de regionale busruter forventes i det vedtagne budget for 2023, at veere pa 90 % af
passagertallet for 2019.

Figur 1
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FynBus udfgrer buskerslen med private vognmand efter gennemfgrte udbud. Den lgbende betaling til
vognmzaendene reguleres med et omkostningsindeks, der blandt andet pavirkes af lgnniveau, renter og
braendstofpriser.

Figur 2 viser udviklingen i omkostningsindekset for tilsvarende periode. Der bemaerkes en mindre
omkostningsstigning i 2020, men en markant stigning fra 2021 blandt andet som fglge af konflikten i Ukraine.
Det betyder at omkostningerne til busdriften siden 2021 er steget med over ca. 20 %.

Region Syddanmark har en fast ramme til buskarsel pa Fyn og Langeland, der pris- og lgnreguleres. | budget
2023 udger den saledes 131,5 mio. kr. arligt.
Figur 2 Udvikling i det omkostningsindeks som FynBus’ entreprengrkontrakter requleres efter
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Tabel 1 viser et samlet overblik over udmgntningen af rammen. Det fglger af Region Syddanmarks
budgetaftale for 2023, at budgetudligningssaldoen for den regionale bustrafik i FynBus skal vaere nedbragt til
max. -20 mio. kr. ultimo 2026. Oversigten i tabel 1 viser, at med de foreslaede tilpasninger i den regionalt
finansierede karsel, vil dette mal kunne handteres indenfor FynBus’ budgetudligningsmodel.

Tabel 1 Samlet budget for den regionalt finansierede buskgrsel hos FynBus med forventet regnskab
2022 og budgetoverslag 2023-2026 (inkl. foresladede tilpasninger)

Mio. k. FR2G23 BO2024 BOZ025 EQ2026
Busudgifter 204.6 Mo mo m.o
Passagerindtaegter 1.5 1030 1041 1051
Resarveret til usikkerhed 35 45 4,5
Statstilskud - eget indekser - kun | 2023 29

@wrige omkostninger 393 18 L 37a
Malrettet markedstaring 10 0,5

Effekt af Masterplan -6 25 12,5
Indsving pd passagerindtagter 30 4,0 1.0
Rabat ved kontraktforl=ngelss 135 135
Regionalt tilskud 1315 1370 137.0 137.0

Driftsresultat

Geeld

Kombinationen af hgje priser og faldende passagertal vil betyde, at uden de foreslaede tilpasninger i den
regionalt finansierede buskgarsel, vil budgettet for den regionale buskgrsel, med uaendrede forudsaetninger,
forveerres kraftigt frem mod en samlet geeld pa knap 40 mio. kr. (negativ budgetudligningssaldo) med
udgangen af 2026.

| drene 2025 og 2026 opnas ekstraordinzger rabat pa forlaengelse af buskontrakten pa 13,5 mio. kr. arligt. Der
er i budgettet forudsat en passagerfremgang pa 1% arligt fra 2024.

For at bringe den samlede gzeld ned pa maksimalt 20 mio. kr., og meget gerne lavere
(budgetudligningssaldoen), skal der i arene 2024-2026 hentes yderligere nettobesparelser pa driften pa ca.
12,5 mio. kr. netto arligt, hvilket skal handteres i det fremtidige regionale rutenet. Der er i budgettet taget hgjde
for en indfasningsperiode pa op til to ar fer det forventede passagertal i det fremtidige busnet er naet.

Fra 2027 skal der indgas ny kontrakt pa den regionale buskarsel, hvor Region Syddanmark har forudsat, at
karslen skal udbydes som nulemission. Det er usikkert pa hvilket omkostningsniveau en ny kontrakt vil ligge.
Hvis prisniveauet fortsaetter pA samme niveau (uden rabat) som nu, vil der, med de foreslaede tilpasninger,
efter 2027 veere balance pa driften.

DE REGIONALE PRINCIPPER FOR BUSK@RSEL
Region Syddanmark har senest i 2020 revideret principperne for regional buskgrsel og forventningerne til
FynBus.
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De regionale principper for buskgrsel beskriver blandt andet fglgende:

+ Regionale ruter ma som udgangspunkt ikke kare parallelt med togbetjente straekninger. Regionale ruter
kan dog supplere og gge frekvensen i togforbindelse, fx fra 2-times-frekvens til time-frekvens.

* Regionale ruter skal forbinde byer/mal af regional betydning (over 5.000 indbyggere eller starste by i
kommunen)

+ Betjeningen af de definerede byer/mal skal som hovedregel ske til byens/malets centrale trafikterminal.
Starre arbejdspladser eller andre delmal med potentielt mange passagerer kan dog betjenes undervejs,
men de regionale busser skal som udgangspunkt hurtigt frem til byens trafikterminal.

Region Syddanmark udtrykker bl.a. falgende forventninger til FynBus:
» At betjeningen af uddannelsessggende har hgj prioritet.
« At betjeningen sker ud fra et princip om fa stop — hurtigt frem.
* En fornuftig koordinering mellem regionale og kommunale ruter, fx ved at kommunerne kan tilkabe
marginal kapacitet/specificerede ydelser (ekstra afgange, mindre omveje mv.) som en del af den
regionale betjening.

Tabel 2 viser oversigt over byer af regional betydning samt byer med indbyggertal pa 3.000-5.000 indbyggere,
hvor FynBus vurderer et vaesentligt kundepotentiale.

Tabel 2: Oversigt over byer med over 5.000 indbyggere og byer med 3.000 - 5.000 indbyggere

Kommuimne g:::ghﬁ:l indbygge e gyﬂ‘l:i;ﬂfmﬂ-ﬂ-ﬂ indbyggere
Assens Assans (6.061) Glamsbjerg (3.350), Aarup (3.209), Vissenbjerg (3.297)
Faaborg-Midtfyn Faa barg (6.898) Arslev(4.250)
Ringe (5.4607)
Kerteminde Kerteminde (5.0034) Langeskov (4.293)
Munkebo (5.535)
Langeland Rudks bing (4.530)
Middelfart Middelfart (156.546)
Nordfyn Otterup (5.258) Bogense (4.047), Sendersa (3.291)
Nybang Nyborg (17.900)
Odense Odensa (182.387)
Svendbaorg Svendbarg (27.594)

DET NUVZARENDE REGIONALE RUTENET

Det nuveerende regionale rutenet, se figur 5a og 5b, er baseret pa de oprindelige regionale principper for
buskarsel fra 2010 og bestar af fglgende rutetyper:

- Regionale basisruter

- @vrige regionalruter, der udfgres hvis der er gkonomi til det og selvfinansieringsgraden er over 50 %

- Uddannelsesruter

- Teleruter til betjening af feergehavn i Bgjden og Spodsbjerg, der kan bestilles telefonisk
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Figur 5a Nuveaerende regionalrutestruktur Figur 5b Nuvaerende uddannelsesruter
(Tog, regionalruter og teleruter)

| tabel 3 er vist selvfinansieringsgraden for de enkelte ruter/rutetyper baseret pa regnskab 2022. Det ses, at de
nuvaerende basisruter har en vaesentlig hgjere selvfinansiering end de gvrige ruter, der ligger markant under de
forudsatte 50 % selvfinansiering. Ruten med absolut hgjeste selvfinansiering er rute 191 med 76 %
selvfinansiering.

Tabel 3 Selvfinansieringsgrad pa de regionale ruter, Regnskab 2022
Regionale basisruter
140 (Otterup-Odense) a7 %
141 (Faaborg-Odense) a7 %
151-153 (Assens-Glamsbjerg-Odense-Kerteminde) 57 %
191 | Bogense-Odense) 76 %
195 {Nyborg-Odenss) %
930-932 (Nyborg-Svendborg-Faaborg/Rudkabing) 68%
@rige regiomnale ruter
110-111 | Assens/Faa borg- Nr. Broby-Odense) 0%
130-132 (Assans/Haarby-Glamsbjerg-Aarup-Odense) 9%
920 (Faaborg-Ringe-Nyborg-Kerteminde) %

*Rute 140 har hgjere udgifter, da ruten kgres med el-busser. Hvis der korrigeres for det, ville selvfinansieringen
veere pa 55%.
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HVORDAN KOMMER DER FLERE KUNDER | DEN KOLLEKTIVE BUSK@RSEL?

FynBus og ejerne har ikke kontrol over udviklingen i omkostningsindekset. Fokus vil vaere pa, hvordan FynBus
skaffer flere kunder. FynBus har samtidig et lgbende fokus pa at optimere selve logistikken bag kareplanerne,
for at sikre den mest effektive driftsafvikling.

Figur 4 viser, hvilke faktorer der primaert og sekundzert bidrager til flere passagerer. De primaere faktorer pavirker
om busserne opfattes som attraktive, mens de sekundaere faktorer pavirker, om man er tilbgjelig til at bruge
bussen nar den opfattes attraktiv.

Det er iseer hgj frekvens, hgj rejsehastighed og minimering af antal skift, der har betydning for passagertallet.
Prissaetningen har ogsa betydning, idet en prisnedseettelse medfarer flere kunder. Bade frekvensforaggelse og
prisnedsaettelse medfgrer umiddelbart meromkostninger.

Derudover kan politiske stimulanser som fx tilskud til kollektiv trafik, investering i gget fremkommelig i byerne
og @gede restriktioner og omkostninger for bilister, have stor effekt p& passagertallet. Det er dog ikke parametre
FynBus har veesentlig indflydelse pa.

De sekundaere parametre for at gge passagertallet er billetsystem, trafikinformation, markedsfaring, komfort mv.
Alle parametre som FynBus arbejder aktivt med og som er elementer i FynBus mobilitetsplan 2022-2025.

Forudsaetningen for passagerforggelse er tillige at der er en god og stabil drift.

Figur 4: Primaere og sekundaere parametre, der medfarer gget passagertal.
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Der er god faglig evidens for ovennaevnte, ligesom FynBus tilbage i 2011 havde tilsvarende erfaringer, da man
nedlagde 37 % af den regionale karsel og omfordelte nogle af ressourcerne til de gkonomisk mest rentable
ruter. Det medfarte pa kort sigt en passagernedgang, men indenfor fa ar var passagertallet pa de regionale gget
fra 6,7 mio. arligt i 2010 til 7,2 mio. i 2015. Antallet af passagerer pr. kareplantime steg i den periode med ca.
40 % til over 28 passagerer pr. kgreplantime, se figur 5
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Figur 5: Udvikling i passagertal og kareplantimer for de regionale ruter i perioden 2007-2021

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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DET FREMTIDIGE REGIONALE BUSSYSTEM

FynBus’ bestyrelse har vedtaget Mobilitetsplan 2022 - 2025, der som fokusomrader har at gge antallet af
passagerer og sikre gran omstilling. Planen indeholder 9 handlinger, herunder fokus pa at videreudvikle det
regionale busnet.

Fokus i mobilitetsplanen er at sikre udviklingen af et steerkt strategisk hovednet, gode fleksible mobilitets-
Izsninger med mindre flexbiler i omrader uden eller med begraenset busbetjening, og attraktive knudepunkter,
hvor mobilitetslgsninger kan veere tilbringer til det strategiske hovednet. Dette er illustreret i figur 6.

Det neere opland til det strategiske net vil typisk vaere op til 1 - 2 km fra stoppesteder, hvor tilbringer lgsninger
typisk er gang eller cykel, mens det udvidede opland til det strategiske net vil veere 10 - 15 km med fleksible
mobilitetslgsninger som plustur, der i dag udbydes af de fleste kommuner. Tilbringer lgsninger i det udvidede
opland kan ogsa veere privatbil, delebil, cykel mv.

Figur 6 Betjeningsprincipper i FynBus’ mobilitetsplan 2022-2025

+ +

Strategisk Attraktive Fleksible
hovednet knudepunkter mobilitetslesninger

Det fremtidige rutenet, se figur 6, tager sdledes udgangspunkt i FynBus’ mobilitetsplan 2022-2025 og er
udarbejdet inden for rammerne af de regionale principper for buskgrsel.
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Det fremtidige regionale rutenet foreslas opdelt i falgende rutetyper
- Strategiske hovedruter med hgj frekvens, direkte kgrsel og langt driftsdagn, der skal veere rygraden i
den kollektive trafikbetjening pa Fyn og Langeland
- Pendlerruter, der understgtter den almindelige pendlertransport, herunder uddannelseskarsel. Karer
som minimum timesdrift i morgenfladen Kl. ca. 6 - 9 og eftermiddagsfladen kl. ca. 14 - 17 alle hverdage.
- Uddannelsesruter, der er tilpasset ringetider p& uddannelsesstederne og kun kgrer skoledage.
- Flexbusruter, der kgrer ad fast rute, men kun ved bestilling. Udfares af biler i FynBus’ flextrafik-system

Strategisk hovednet
Principperne for det strategiske hovednet er vist i tabel 4. De strategiske hovedruter er:
- Rute 140 (Odense-Otterup)
- Rute 141 (Odense-Faaborg)
- Rute 151 (Assens-Odense-Kerteminde)
- Rute 191 (Odense-Bogense)
- Rute 930 (Faaborg-Svendborg/Rudkabing-Nyborg)

Fglgende straekninger, der er togbetjente, indgar ogsa i det strategiske hovednet:
- Svendborgbanen (Odense-Ringe-Svendborg)
- IC-streekningen Odense-Langeskov-Nyborg
- Regional og IC-straekningen Odense-Middelfart

Tabel 4 Principper for strategisk hovednet
Driftsdegn hverdag 05:30-22:00
Driftsdegn lerdag 00:00-02:00 og 06:00-24:00
Driftsdagn sendag 00:00-02:00 og 06:00-22:00
Frekvens myldretid hverdag 06-09, 1417 15 min**
Frekvens evrig tid hverdag 30 min
Frekvens weekend 30 min***

*Det tidsrum, hvor der vil veere busafgange, der starter fra endestation. Sidste ankomst vil variere for ruterne
**Rute 141+191 med frekvens pa 30 min.
***Rute 141 og 191 med frekvens pa 60 min. morgen (kl. 00-09) og aften (kl. 20-22)

De nzevnte tidsband er vejledende og bruges til at principbeskrive ruterne. | den praktiske kgreplanlaegning vil
det ikke veere muligt at holde tiderne stramt, og der vil kunne veere forskydninger.

Ruterne i det strategiske hovednet vil samlet fa udvidet servicetilbuddet med 23% flere kareplantimer. Det vil
veere i weekenden den stgrste udvidelse vil ske. For de enkelte ruter vil der samlet set veere udvidelse af kgrslen,
men de enkelte ruter har enkelte tidsrum, hvor serviceniveauet blive reduceret. Der geelder fglgende:
- Rute 140 udvides samlet med 56% og har ingen tidsband med reduceret antal ture
- Rute 141 udvides samlet med 55% og har ingen tidsband med reduceret antal ture
- Rute 151 udvides samlet med 16% med lidt feerre ture udenfor myldretiden p& hverdage, men med flere
ture i myldretiden pa hverdage og markant flere ture weekend
- Rute 191 udvides samlet med 30% og har ingen tidsband med reduceret antal ture
- Rute 930 udvides samlet med 10% med lidt feerre ture udenfor myldretiden pa hverdage, men med
markant flere ture i myldretiden p& hverdage og flere ture weekend
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Bilag 1a - 1e beskriver de enkelte strategiske hovedruter naermere.

Pendlernettet

Da de nuveerende gvrige ruter reelt varetager en del af karslen til ungdomsuddannelserne, bgr de som minimum
udfares som pendlerruter dvs. tilpasset ungdomsuddannelsernes ringe- og mgdetider, men ogsa tilpasset
pendlingen til videregaende uddannelser og den almindelige erhvervspendling.

Ruterne karer derfor som udgangspunkt kun i tidsrummene kl. 06 - 09 og kl. 14 - 17 pa hverdage. Der vil ikke
kere pendlerruter pa lgrdage og s@n- og helligdage.

Ruterne i pendlernettet er fglgende:
- Rute 110 (Assens-Haarby-Odense)
- Rute 111 (Faaborg-Ngrre Broby-Odense)
- Rute 130 (Haarby-Glamsbjerg-Aarup-Vissenbjerg-Odense)
- Rute 195 (Odense-Langeskov-Nyborg)
- Rute 920 (Faaborg-Ringe-Nyborg)
- Rute 921 (Nyborg-Kerteminde)

Der er i gkonomien mulighed for at gge betjeningen pa pendlerruterne pa hverdage. Ved prioritering af ruterne
i forhold til regionale principper vurderes dels omfanget af uddannelsessggende pa ruterne, dels hvilket konkrete
rejsemgnster ruterne understgtter og endeligt den samlede gkonomi pa ruterne.

Tabel 5 viser forskellige relevante nggletal for pendlerruterne.

Tabel 5 Relevante nggletal for pendlerruter i forhold til relevans for regionale principper for buskgrsel
Koreplantimer Indsticpere Indstigere pr. Ungdemshort Andel rejser pa

Rute 2022 2022 kereplantime amdel tveers af kommuner
10 15.400 175.000 1.4 14% 29%

m 13.000 130.000 10,0 14% 2%

130 19.500 250.000 128 4% 41%

195 17.500 290.000 166 7% 65%

920 18.800 215.000 1.4 12% 20%

o 5.500 65.000 16 12% 5%

1 alt 87.900 1.125.000 12,2

Ud fra det gkonomiske raderum vil falgende pendlerruter blive udvidet pa hverdage:
- Rute 110 udvides til at deekke tidsrummet kl. 6-18
- Rute 130 udvides til at deekke streekningen Odense-Aarup i tidsrummet kl. 6-18
- Rute 195 udvides til at deekke tidsrummet kl. 6-22
- Rute 921 udvides til at daekke tidsrummet kl. 6-18

Bilag 2a - 2f beskriver de enkelte pendlerruter.
Uddannelsesnettet

Bade de strategiske ruter og pendlerruterne varetager en del af transporten til og fra uddannelsessteder, men
som supplement hertil karer der derudover i dag 34 uddannelsesruter i det regionale net, der er tilpasset
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ungdomsuddannelsernes ringe- og mgdetider. Typisk kagrer disse ruter med 1 afgang om morgenen og 2
afgange om eftermiddagen i hver retning.

Uddannelsesruterne sikrer at s mange elever som muligt kgres sa hurtigt og direkte i skole som muligt, uden
farst at skulle ind pa Odense Banegardcenter for at skifte til en anden bus.

| det foreslaede fremtidige regionale busnet vil 4 af de nuveerende uddannelsesruter blive nedlagt, idet karslen
integreres i andre ruter i det fremtidige busnet. Nedlaeggelsen vil séledes ikke have veesentlig betydning for
serviceniveauet.

Bilag 3 beskriver uddannelsesruterne under ét.

Flexbus

FynBus har i dag teleruter som en del af den regionale betjening, hvor turene i en fastlagt kereplan kun udfares,
hvis der sker bestilling senest 2 timer far afgang. | dag sker bestillingen telefonisk og informationen om rejsetider
kan ikke findes pa rejseplanen. Kgrslen udfares under FynBus’ flextrafik system.

I det nye regionale trafiksystem vil en lgsning, hvor der ogsd kan foretages rejsesggning og bestilling i
rejseplanen indgd. Lasningen vil blive kaldt flexbus for at harmonisere med tilsvarende lgsninger i fx Midttrafik.

Der vil veere fglgende flexbusruter:
- Svendborg - Rudkgbing - Spodsbjerg
- Faaborg - Bgjden

De naevnte ruter vil vaere usendrede i forhold til i dag og indgar derfor ikke i de videre beregninger.
Bilag 4 beskriver flexbusruterne.

Ruteudretninger
| forhold til i dag vil det fremtidige regionale trafiknet medfgre fglgende konkrete ruteudretninger eller
rutejusteringer:
- Rute 140 Odense-Otterup
o karer ikke lzengere fast slgjfe omkring Akandevej i Otterup
o karer ikke lzengere via Stige og Sghus i Odense pa 4 ud af 58 udvalgte ture pa hverdage
o Samlet nettobesparelse 0,8 mio. kr. netto arligt.
- Rute 151 Assens-Odense-Kerteminde
o Karer ikke laengere kgre over Daerup.
o Hovedvarianten vil betjene Glamsbjerg fra Landevejen, mens bi-varianten vil betjene den
nordlige del af Glamsbjerg, Tommerup og Brylle direkte pa hver 4. afgang
o karer ikke leengere 1 enkelt morgenafgang via Rasmus Rask Skolen i Odense p& hverdage
o karer ikke lzengere 3 afgange via Dyrup i Odense pa hverdage
o Samlet nettobesparelse 0,7 mio. kr. netto arligt.
- Rute 191 Odense-Bogense
o karer ikke leengere 2 tidlige morgenafgange pa hverdage via Kirkendrup i Odense
o Samlet besparelse maksimalt 20.000 kr. netto arligt
- Rute 930 Nyborg-Svendborg-Rudkgbing/Faaborg
o Karer ikke leengere 3 daglige afgange omkring Gudme pa straekningen Svendborg-Nyborg
o Far generelt &endret ruteforlgb i Rudkgbing med direkte betjening mellem busterminalen og den
nye endestation ved Rudkgbing Faergehavn i hver retning. Betjener saledes ikke leengere
radhuset direkte
o Samlet besparelse ca. 40.000 kr. netto arligt
- Rute 110
o karer ikke lzengere 1 enkelt daglig afgang pa hverdage over Glamsbjerg
o Samlet besparelse maksimalt 10.000 kr. netto arligt

FynBus | Tolderlundsvej 9 | 5000 Odense C | TIf.: 63112200 | FynBus.dk 10/39



- Rute 130
o Dbetjener ikke leengere straekningen Assens-@rsted
o Del af samlet besparelse pa hele pendlerrute 130
- Rute 195
o Betjener ikke leengere Langeskov Syd, men betjener Langeskov Station
o Samlet besparelse pa 1,7 mio. kr. netto, da der bade spares kgreplantimer og 2 driftsbusser

- Rute 920
o betjener pa hverdage alene Ryslinge fra stoppestederne pa landevejen, ligesom betjeningen i
weekenden

o Samlet nettobesparelse 0,1 mio. kr. arligt

| alt Igber ruteudretningerne op i en arlig nettobesparelse pa i alt 3,4 mio. kr., hvoraf halvdelen kommer fra
ruteudretningen af rute 195 i Langeskov.

Vi vil samme med kommunerne undersgger om ruteudretningerne giver anledning til infrastrukturmaessige
tilpasninger.

Overvejelser om Rutekategorier og rutenummerering
| opleegget er taget udgangspunkt i de nuveerende rutenumre og begreberne strategisk hovedrute, pendlerruter,
Uddannelsesruter og flexbusruter.

| forhold til kunderne er det vigtigt at finde begreber, der er sa entydige som muligt og som sikrer at kunderne
ikke misforstar systemet, fx er uddannelsesruter ikke kun for uddannelsessggende, pendlerruter er ikke kun
for pendlere og flexbusruter er ikke kun for geldre.

De nuvaerende rutenumre gar igen, men FynBus overvejer fx at lave helt nye rutenumre, der dels haenger
sammen med den rutekategori den er, og dels signalerer at der sker noget nyt. Omvendt vil nogle af ruterne
ikke blive zendret veesentligt i ruteforlgb, og kunderne har veennet sig til dem. Det er ogsd vaesentligt at
rutenumre er unikke og ikke falder sammen med rutenumre pa fx lokalruter eller bybusruter.

Ud fra en markedsmaessig tilgang kunne man desuden overveje fglgende nye betegnelser:

Strategiske hovedruter kunne kaldes
- Stamruter
- Hovedruter
- A-ruter

Pendlerruter kunne kaldes
- Pendlerruter
- B-ruter

Uddannelsesruter kunne kaldes
- Uddannelsesruter
- C-ruter

Nar det endelige trafiksystem er besluttet, vil det ogsa kreeve en endelig administrativ beslutning om rutekategori
0g hummerering.

STRATEGISKE KNUDEPUNKTER

For at f& sikre bedst mulig kollektiv mobilitet i hele FynBus’ omrade, er det afg@rende, at der sikres god opkobling
til det strategiske hovednet, men ogsa til pendlernettet og uddannelsesnettet

Opkoblingen til det regionale net vil som udgangspunkt ske via plustur eller lokale busruter, der er en del af det
kommunalt finansierede tilbud til borgerne.
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De strategiske knudepunkter skal sikre gode og sikre venteforhold, skiftefaciliteter, parkeringsforhold og veere
med god trafikinformation. FynBus’ bestyrelse har 11. december 2020 godkendt en klassificeringsmodel, hvor
strategiske knudepunkter gar under kategorien Terminaler, se figur 7.

Figur 7 FynBus’ klassificeringsmodel for stoppesteder
3 ag Odense Ode : i 8 S T o S 2 o @ 2 38 & &
Infrastr.strategi 2 6 X XXX XXX XXX X (X)) XPX XX (X)) (X)](X)] (X) [ (X)] (X) | (X)] (X)] (X)
40 6 83 X XXX XXX XXX X (X)) XX (X)] ()] (X)] (X) ][ (X)] (X) ][ (X)] (X) | (X)] (X)](X)
20 16 97 XXX | X [ XXX XXX | X | (X)[(X)](X)][(X)](X)](X)
op 10 18 128 XXX XX XX | (X)](X)][(X) ] (X)] (X) ] (X)] (X)
op 5 25 112 X X | XX (X)[(X)](x)
anderstop 0 258 447 X (X)[(X)[(X)
X = Ngdvendig ; (X) = Efter forhold 0
Alle ; ve'n Igerdgg) j erde?s:aloa/tr'ds:deeresefterde lokale forhold og behov. @

Ansvaret for selve infrastrukturen ligger hos kommunerne. Nar det fremtidige regionale rutenet er endeligt
fastlagt, skal der i foraret 2024 udarbejdes en samlet knudepunktsstrategi inkl. finansiering. Dette arbejde vil
FynBus sta i spidsen for.

| forhold til det strategiske hovednet ser FynBus i alt 16 nedenstaende strategiske knudepunkter, hvor der bar
etableres faciliteter, der svarer til niveauet "Terminaler” i FynBus’ klassifikationsmodel.

Otterup (fx ved biblioteket) Oure (fx ved idraetscenteret)
Kerteminde Rutebilstation Svendborg Rutebilstation
Munkebo (nyetableret plads ved rastepladsen) Nyborg Station

Assens (fx ved Arena Assens) Hjallese St.

Glamsbjerg v. Landevejen (anleegsarbejde pa vej) Odense Banegardcenter
Bogense Rutebilstation Rudkgbing Feergehavn
Sgndersg (fx ved Byparken) Langeskov Station
Middelfart Station Ringe Station

Nogle af stederne har eller er allerede teet pa at have de forngdne faciliteter. En endelig placering
knudepunkterne udenfor tognettet skal aftales neermere med kommunerne, der er vejmyndighed.

Udover de strategiske knudepunkter etableres som i dag nogle lokale plusturs stoppesteder som supplement,
hvor der bgr etableres faciliteter svarende til kategorien "Superstop”.

Figur 8 viser oversigt over forslag til bade de strategiske knudepunkter med 5 og 10 km's opland og de
supplerende plusturs knudepunkter, hvorfra der kan ske opkobling fra geografiske omrader uden for hovednettet
til iseer det strategiske hovednet.

Med oplandsomrader 10 km fra de strategiske knudepunkter deekkes 90% af befolkningen i FynBus’ omrade.
Med en oplandsradius pa 5 km af de strategiske knudepunkter deekkes 67% af befolkningen i FynBus’ omrade.
Safremt der indregnes tilsvarende oplandsomrader for de supplerende plusturs stoppesteder, vil stort set hele
befolkningen i FynBus’ omrade veere daekket.
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Figur 8 Forslag til strategiske knudepunkter inkl. opland og supplerende plustursstoppesteder
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Der har i 2022 veeret 18.700 plustursrejser og figur 9 viser turene i et flowmap. De starste plustursknudepunkter
er Munkebo, Ringe Station, Sgndersg, Glamsbjerg og Middelfart Station.

Figur 9 Flowmap over samtlige plustursrejser 2022

@KONOMI OG FINANSIERING

Tabel 6 sammenligner det nuveerende og det fremtidige regionale busnet i forhold til nettoomkostninger,
passagertal og kgreplantimer. Tabellen viser alene de elementer af den regionale gkonomi der justeres, dvs.
de strategiske hovedruter, pendlerruter og uddannelsesruter. Herudover indgér fx feellesruter, dubleringskearsel,
teleruter, ekstra betaling til elbusser mv. i det regionale budget. Disse forhold vurderes at veere uaendrede.

Tabel 6. Udvikling i nettoomkostninger, passagerer og kgreplantimer i det fremtidig trafiknet i forhold til i dag
og ved fuld implementering efter 2 ars drift.

Nettoomkostninger Passagerer Kereplantimer Passaerer.

arligt (mio.kr.) arligt (mio. ) arligr Fr. kereplantime
Ruter i Nu Efter Nu Efter Mu Efter Nu Efter
Strategisk hovednet a9 47,0 £ 37 132500 | 162500 232 230
Pendlernat 34,2 221 1.2 0.8 74100 43200 159 18,2
Uddannelsesnet 24,9 20,0 0.4 04 29800 24800 149 16,0
Busfremkommenlighed -0.6
Sdr. Boulevard Odense 0,0 0,0 0,0 0 1.000

FynBus | Tolderlundsvej 9 | 5000 Odense C | TIf.: 63112200 | FynBus.dk 14/39



Ruterne i det strategiske hovednet har i dag en samlet nettoomkostning pa 41,9 mio. kr., 3,1 mio. passagerer
og i alt 132.500 kareplantimer. Det strategiske hovednet vil ved fuld implementering efter 2 ar arligt medfare
meromkostninger pa netto ca. 5 mio. kr. arligt, og forventes at gge passertallet med ca. 660.000 arligt. Der vil
frem til fuld implementering saledes veere et indsving, hvor der opsamles en mindreindteegt pa i alt 8 mio. kr.
som er indarbejdet i budgetforudseetningerne.

Finansieringen af det strategiske hovednet og den nuvaerende ubalance i den regionale busgkonomi sker ved
falgende:
- Tilpasning af uddannelsesruter
o 4 ruter nedlaegges (810U, 820U, 832U og 864U)
o 2 ruter far reduceret karselsomfang (826U, 827U)
- Omdannelse af nuveerende regionale basisrute 195 til udvidet pendlerrute pa straekningen Odense-
Langeskov-Nyborg pa hverdage i tidsrummet kl. 6-22
- Omdannelse af nuvaerende regionalrute 130-132 til pendlerrute med udvidet betjening pa straekningen
Odense-Vissenbjerg-Aarup pa hverdage i tidsrummet kl. 6-18
- Omdannelse af nuveerende regionale ruter 110 og 921 til udvidede pendlerruter pa hverdage i
tidsrummet kl. 6-18
- Omdannelse af rute af gvrige regionalruter 111 og 920 til almindelige pendlerruter
- Besparelse ved busbaner Sdr. Boulevard i Odense
- De beskrevne ruteudretninger

Forslaget medfagrer samlede nettobesparelser paialt 12,5 mio. kr. arligt, hvilket efterlader et skonomisk radderum
pa 4,5 mio. kr. arligt.

| forhold til det nuveerende regionale busnet, vurderes det fremtidige regionale busnet at gge passagertallet med
4% med et kareplantimetal, der er knap 3% lavere. Malt i forhold til antal passagerer pr. kareplantime, vurderes
det fremtidige regionale trafiksystem at blive effektiviseret med 7%. Selv med et forventet antal af passagerer
pr. kgreplantime pa 21,3 vil det fortsat vaere under niveauet pa ca. 28 passagerer pr. kgreplantime fra 2015.

Det fremtidige regionale busnet vil blive udfgrt med 7 busser faerre end i dag.

KONSEKVENSER FOR KOMMUNERNE
Tabel 7 viser de effekter som forslaget medfagrer for de enkelte ruter i pendlernettet, herunder netto-
omkostninger, passager, og servicetilbud i form af kareplantimer.

Nar der nedleegges afgange, der er regionalt finansieret, vil kunderne pa de naevnte afgange skulle finde andre
lgsninger som fx en kombination af plustur og anden regional rute eller i veerste fald ikke rejse med kollektiv
trafik. For de kunder der kombinerer plustur med anden regionalrute, vil det medfgre ggede omkostning til
plustur for de kommuner, der tilbyder det. Enkelte kunder kan ogsa skifte til flextur, men det vurderes at veere
marginalt pa grund af den noget hgjere brugerbetaling pa flextur.

| forhold til de berarte passagerer pa den karsel, der ikke laengere udfgres pa pendlernettet, vurderes for ruter,
der betjener Odense, at ca. 20% vil finde alternativ rute eller benytte en af de tilbagevaerende afgange pa ruten.
Pa ruter, der ikke betjener Odense, vurderes kun 10% at finde andre lgsninger i bussystemet. Mange kunder
pa ruterne karer i Odense Kommune, hvor der i mange situationer vil veere relativt gode alternativer til de
nedlagte afgange. Af de resterende tidligere passagerer vurderes at 15% at ggre brug af de kommunale
plustursordninger.

Forslaget medfarer en servicenedgang pa pendlerruterne pa i alt godt 31.000 kareplantimer, svarende til 42%
og et potentielt passagerfald p& i alt ca. 390.000 arligt, svarende til 33%.
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Isoleret for hverdage er servicenedgangen pa 18.000 kgreplantimer, svarende til 29% og den potentielle
passagernedgang 185.000 &rligt, svarende til 19%.

Tabel 7 Konsekvenser for nettoomkostninger, passagertal og kgreplantimer for ruter i pendlernettet
Mettoombostminger arligt (mie.kr.) = Passagerer arligt(mio.kr.) Koreplantimer arligt
Ruter Mu Efter Nu Efter Nu Efter
110 58 4,2 180.500 142,600 12950 B.804
m 5.8 34 130.000 61.100 11.235 4,677
130432 | 71 41 245000 138900 15.232 7461
195 1.5 a0 330.400 247.200 17.607 12.670
920 5.7 35 208.600 130.600 12.672 6.212
21 2.3 19 81.200 56000 4.400 3.388

1.176. 700 74135

Det vurderes samlet at ca. 73.000 passagerer vil benytte andre afgange eller ruter, mens ca. 37.000 passager
vurderes at skifte til plustur. Det medfarer en samlet meromkostning til plustur pa, 2,5 mio. kr. arligt.

Tabel 8 viser fordelingen af de afledte plusture i de enkelte kommuner inklusive det nettoomkostningerne pa
kommuner. Det vil veere kommunerne Nyborg, Assens, Faaborg-Midtfyn og Kerteminde, der rammes med
ekstraomkostninger fra 0,3 til 0,8 mio. kr. arligt.

Tabel 8 Fordeling af meromkostninger til plustur fordelt pa kommuner under forudsaetning af uaendret
serviceniveau

Kommune Mye passagerer til plustur arligt Meromkostainger plustur kr. arligt
Assens 10,100 670.000
Faaborg- Midtfyn 11.600 775.000
Kerteminde 4.400 290.000
Langeland 0 0
Middelfart o o

Nordfyn 0 0

Nybarg 11.100 740.000
Odense 0 0
Svendborg o o

lalt 3T.200 480,000

| bilag 5a - 5i er konsekvenserne for de enkelte kommuner naermere beskrevet.
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BILAG 1A STRATEGISK REGIONALRUTE 140 (ODENSE-OTTERUP)
w-“" . }:mm Fordeling serviceaendring (samlet ggning 56%)
4 " Myldretid hverdag +100%
. Udenfor myldretid hverdag + 29%
Weekend +108%

NISLEV

foadnusp\@

s Bemeaerkninger til ruten

o Ruten vil ikke leengere lave slgjfen omkring Akandevej, hvilket
.,/ : medferer, at ca. 10% af kunderne til og fra Otterup far op til 0,5

i'n'ilﬁsfi'i’f,:ﬂn km lzengere til og fra stoppestedet. Samlet nettobesparelse pa

Hosnae

o . 0,8 mio. kr. arligt.
| Odense vil der ikke leengere pa hverdage blive kert 4 ud af 58
afgange via Stige og Sghus. Marginal besparelse.
| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 er usendret passagertal,
LD N : men med faldende tendens fra marts 2023.

KIRKENDRUP
, >
soHuly >

T Fordeling passagertal (Odense 57%, Nordfyn 43%)
/0 SEDEN Fordeling kareplantimer (Odense 54%, Nordfyn 46%)

NAS
)

AARUP Q

F voiltismose 3 Forslag til strategiske knudepunkter

Odense Banegardcenter
~ Otterup ved biblioteket

»
HOJSTRUP hsumvej
.

Odense

Arlige negletal Nuverende Fremtidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimear 8.723 13.567 Odense Banegdrdcenter 72500
Driftshusser 3 4 Biblioteket, Otterup* 22.700
Bruttoudgift &,9 mio. kr. 10,3 mio. kr. Otterup Rutebilstation 12.100
Passagerer 193.500 244.000 Ejls kovsgade, Odense 9.800
Passagerindt=gter 3,8 mio. ke 4,8 mio. kr. Bryggerivej, Otterup 9.600
Nettoomkestninger 3,1 mio. kr. 5,5 mio. kr. Nerregade, Otterup 5.400
Selvfina nsieringsgrad
Basorot pd FTS alene | 55% 5% Rejsehjemmefordeling
: . 16%
Indstigere pr. maned ungdomskort 290
2022 og 2023 ~ Rejsekort
1. halvar . classic

20.000

15.000
10.000
33%
5.000 Pendlerkor
| enkeltbilletter

25%

o

5% skolekort
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BILAG 1B STRATEGISK REGIONALRUTE 141 (ODENSE-FAABORG)

SEDEN
NASE

Fordeling serviceaendring (samlet ggning 55%)
s Myldretid hverdag +33%
swnee - Udenfor myldretid hverdag +47%

Weekend +88%

Blommendy-Odense

Ibjerg
Holmstrup

Bellinge Hojby

Bemaerkninger til ruten

Rute vil have uaendret linjefaring. Rute er en strategisk rute,
men pa grund af mindre kundeunderlag kerer ruten med
reduceret frekvens i myldretiden hverdag og om aftenen i

Fyn

weekenden.
| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et uzendret passagertal,
Ringe men med faldende tendens fra marts 2023.
R Fordeling passagertal (Odense 55%, Faaborg-Midtfyn 45%)
B hanose Fordeling kareplantimer (Odense 43%, Faaborg-Midtfyn 57%)

Kvaemdrup

Forslag til strategiske knudepunkter
Odense Banegardcenter
Faaborg Busterminal

aldsled

Vaesentlige supplerende plusturs stoppesteder
Nr. Lyndelse
Hillerslev ved Landevejen

Arlige negletal Muveerende  Fremtidig Starste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 16.106 249N Odense Banegdrdcentar* 69.400
Driftsbusser 4 & Faabarg Rutebilstation* 25.000
Bruttoudagift MBmio.kr. 18,1 mio. kr. Ejls kovsgade, Odense 9.400
Passagerer 233.800 278.800 Nr. Lyndalsa™ 6.800
Passagerindt=qter 4.6 mio. kr. 5.4 mio. kr. Eblehaven, Faaborg £.300
Nettoomkostninger 7.2 mio. kr. 12,7 mio. kr. Havnegade, Faabarg 5500
Selvfinansieringsgrad

Baseret pd PTS alene ~ 399%% 0%

Rejsehjemmelfordeling

Indstigere pr. maned 12% 31%

2022 Og 2023 ungdomskort Rejsekort
1. halvar classic
. 22%

25.000 pendlerkort

20.000

15.000
10.000
4%
5.000 skolekort 31%
0 enkeltbillet
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BILAG 1C STRATEGISK REGIONALRUTE 151 (ASSENS-ODENSE-KERTEMINDE)

Fordeling serviceaendring (samlet ggning 16%)

I Myldretid hverdag +12%
Udenfor myldretid hverdag - 8%
Weekend +70%

uuuuuu

Bemaerkninger til ruten

Rute vil have ueendret linjefgring pa streekningen
wes Odense - Kerteminde, men to varianter pa
. ; straekningen Odense - Assens.
) e R L ORI S Glamsbjerg og Verninge blive betjent fra

Ringe
Faaborg-Midtfyn

ot .. ... Landevejen, og der kares ikke leengere via Deerup.

Hver 4. afgang betjener straekningen Glamsbjerg Nord — Verninge — Tommerup — Brylle - Odense fremfor den
direkte straekning Assens - Odense.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 er passagertallet stigende.

Fordeling passagertal (Odense 61%, Assens 22%, Kerteminde 17%)

Fordeling kareplantimer (Odense 47%, Assens 36%, Kerteminde 17%)

Forslag til strategiske knudepunkter Veesentlige supplerende plustur stoppesteder
Odense Banegardcenter Arena Assens Gamtoftevej
Kerteminde Rutebilstation ~ Munkebo Rasteplads Verninge

Glamsbjerg ved landevejen

Arlige negletal Muveerende  Fremtidig Starste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 21100 29299 Odense Banegdrdcentar* J15.000
Driftsbusser 18 14 Kerteminde Rutebilstation 94.000
Bruttoudagift 40,7 mio. kr. 429 mio. kr. Ansgar Kirke, Odense 30.500
Passagerer 1.327.700 1.598.000 Bycentret Munkebo 26,800
Passagerindtaqter  25%mio. k. 31,2 mio. k. Kochsgade, Odense 20.400
Nettoomkostninger 4.9 mic.kr. 11,7 mio. kr. Borgmester Andersensva),
Kerteminde 20.200
Selvfinansieringsgrad
Baseret pd PTS alene  64% 13%
Rejsehjemmelfordeling
Indstigere pr. maned - 14%
2022 og 2023 ungdomskort 20%
1 halvér rejsekort
80.000 :
70.000

60.000
50.000

40.000
30.000
2000 il
' gl penderkort

123456123456123456
151 152 153

23%
enkeltbilletter

o

14%
skolekort
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BILAG 1D STRATEGISK REGIONALRUTE 191 (BOGENSE-ODENSE)

Fordeling serviceaendring (samlet ggning 30%)

Myldretid hverdag +12%
Udenfor myldretid hverdag - 8%
Weekend +70%

Bemaerkninger til ruten

Rute vil have ueendret linjefaring.

Ruten betjener ikke regionale byer uden for Odense
med over 5.000 indbyggere, idet Otterup er kommunens
stgrste by. Rute indgér dog fortsat som strategisk
hovedrute, men med reduceret frekvens i myldretid og
weekend aften.

" Fordeling passagertal (Odense 50%, Nordfyn 50%)

Fordeling kareplantimer (Odense 45%, Nordfyn 55%)

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 er passagertallet stigende.

Forslag til strategiske knudepunkter
Odense Banegardcenter S@ndersg Bycenter
Bogense Rutebilstation

Arlige negletal Muveerende  Fremtidig
Kareplantimer 13.055 16980
Driftsbusser 4 4
Bruttoudgift 100 mio. kr. 12,3 mio. k.
Passagerer 367.500 40.000

Passagerindt=qter 7.2 mio. kr. 8,1 mia. kr.
Nettoomkestninger 2,8 mio. kr. 4,2 mio. kr.

Selvfinansieringsgrad
Baseret pd PTS alene  71% 65%

Indstigere pr. maned
2022 og 2023
1. halvar

35.000
30.000

25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
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Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder

Seerslev

Starste stoppesteder Indstigere 2022

Odense Banegdrdcentar* 04600
Bogense Rutebilstation™ 32.700
Adelgade, Bogense 16.800
Vesterled, Senderse™ 14.500
Sandersa Bypark 14.168
Ejls kovsgade, Odense 11.300

Rejsehjemmelfordeling

18%
17% rejsekort
ungdomskort classic

25% 20%
pendlerkort enkeltbilletter

19% skolekort
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BILAG 1E STRATEGISK REGIONALRUTE 930 (FAABORG-SVENDBORG-RUDK@BING-
NYBORG)
Fordeling serviceaendring (samlet ggning p& 10%)

Nyborg Myldretid hverdag +63%
Udenfor myldretid hverdag -18%
Weekend +31%

,,,,,,

Faaborg-Midtfyn

Bemeerkninger til ruten

Rute 930-932 vil have stort set uaendret ruteforlgb.

P& straekningen Svendborg-Nyborg kares ikke over Gudme
pa 2 morgenture.

I Rudkgbing kares direkte til faergelejet.

Frekvens varierer p& delstraekninger. Svendborg - Nyborg
fuld frekvens. Faaborg - Svendborg og Svendborg -
Rudkgbing har halv frekvens, da hver anden afgange fra
Nyborg gar til henholdsvis Faaborg og Rudkghing.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 er passagertallet
stigende.

e g

Fordeling passagertal (Svendborg 69%, Nyborg 16%, Langeland 7%, Faaborg-Midtfyn 8%)
Fordeling kareplantimer (Svendborg 36%, Nyborg 32, Langeland 14%, Faaborg-Midtfyn 18%)

Strategiske knudepunkter Veaesentlige supplerende plustur stoppesteder
Nyborg Station Hesselager Oure Ollerup
Svendborg Station @ksendrup Skarup

Faaborg Busterminal Vindeby Lundby

Rudkgbing Feergehavn Svendborg Vest Station Vester Aab

Arlige nagletal Nuverende | Fremitidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 43.465 47.627 Svendborg Banegdrd* 174,500
Driftsbussar 12 14 Nyborg Station® 96,400
Bruttoudgift 3Z6mio kr. 36,2 mio. kn. Rudkebing Busterminal* 49.600
Passagerar 957.400 1.208.400 Faaborg Rutebilstation™ 32.300
Passagerindtzgter  1B7mio.kr 23,5 mic. ke Idraetscenter Oure™ 19.200
Nettoomkostninger 139 mio. kr. 12,6 mio. kr. Skdrup 18.900
:hmf: ::ﬁﬁﬁ:ﬂ 57% 5% Rejsehjemmelfordeling

12% ungdomskort

Indstigere pr. maned 14%
2022 og 2023 pendlerkor 35%
1 halvér Rejsekort

50.000

40.000

30.000

20.000 11%

10.000 I I skolekort

1 2 3 45 6 1 2 3 4 5 6
930 931 27% enkeltbilletter

o
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BILAG 2A° PENDLERRUTE 110 (ASSENS-HAARBY-ODENSE)

Gaidna OTHQ Bemaerkninger til ruten

Vitsenbien Rute 110 vil have uaendret ruteforlgb.
Aarup
ol Skydebjerg . Smb'er_g Holmstrup. % U

Ruten vil kgre som udvidet pendlerrute i
tidsrummet kl. 6-18 pa hverdage med 12 ture i
hver retning.

*DYRUP

1 daglig tur over Glamsbjerg vil ikke lsengere
blive kart, da de overfgres til uddannelsesrute.

Glamsbjerr;
B

Allested

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et
faldende passagertal, isaer fra marts 2023.

Flemlose

Brob, k
robyvaer] Fon

faarby

Fordeling passagertal (Odense 55%, Assens 37%, Faaborg-Midtfyn 8%)
Fordeling kareplantimer (Odense 45%, Assens 42%, Faaborg-Midtfyn 13%)

Strategiske knudepunkter Veesentlige supplerende plustur stoppesteder

Assens Arena Ebberup

Odense Banegardcenter Haarby Rutebilstation

Hjallese Station Nr. Broby
Arlige nagletal NuvErende Fremitidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 12949 8.804 Ddense Banegardcanter* 41.100
Driftsbussar 3 3 Rutebilstationan Haarby 14.900
Bruttoudgift 9.3 mio. kr. 7.0 mio. kr. Arena Assens* B.500
Passagerar 180.500 142,600 Hans Mulesgade, Odense 7100
Passagerindtzgter 3,5 mio. kr. 2,8 mio. kr. Mallevej, Assens 6.800
Nettoomkostninger 5,8 mio. kr. 4,2 mia. kr. Skt. Klemens Skole 4.800
Selvfinansieringsgrad _ _ _
Baseretpd PTSalene  38% 40% Rejsehjemmelfordeling
Nye Plusturture 3700 9% ungdomskort 18%

Rejsekort
" classic

|
Indstigere pr. maned po
0
2022 og 20023 pendlerkort
1. halvar |
25.000
20.000
15.000
18%
10.000 enkeltbilletter
5.000

32JA) skolekort

o
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BILAG 2B PENDLERRUTE 111 (FAABORG-NJRRE BROBY-ODENSE)

FAREOF FOLEHOsE Bemaerkninger til ruten
Oa

sommensys Odense {}e .. Rute 111 vil have ugendret ruteforlgb.

Vissenbjerg

DALU

Skalbjerg e
: mstrup

Ruten vil kare 3 ture i hver retning i tidsrummet kl. 06 - 09 og 3
ture i hver retning i tidsrummet kl. 13 - 17, hvor der er stgrst
. passagerunderlag.

" Bellinge 3 Hojby

Arslev

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et faldende passagertal,
) iseer fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Odense 55%, Faaborg-Midtfyn 45%)
AL Fordeling kareplantimer (Odense 42%, Faaborg-Midtfyn 58%)

Faaborg-Midtfyn
Haarby

Strategiske Knudepunkter

Odense Banegardcenter
“ Hjallese St.

Faaborg Busterminal

Faldsled

Veaesentlige supplerende plustur stoppesteder
Vester Haesinge
Hinstne Nr. Broby

Arige negletal Muverende  Fremtidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 1.235 &4.677 Odense Banegdrdcentar® 28,600
Driftsbusser 3 3 Faabarg Rutebilstation 8.300
Bruttoudgift 8,3 mio. kr. 4,6 mio. kr. Hans Mulesgade, Odense 6100
Passagerer 128900 £1.100 Skt. Klemens Skole 5.600
Passagerindt=qter 2.5 mio. ke 1.2 mio. kr. Brobyvark 4.200
Nettoomkostninger 5,8 mic. kr. 3,4 mio. kr. Dannebrogsgade, Odensa 2.800
Selvfinansieringsgrad

Basert pd PTS alene  30% 26%

Rejsehjemmelfordeling

Nye Plustur ture 3.800 9% ungdomskort 18%
Rejsekort

Indstigere pr. maned

22%
2022 0g 20023 pendlerkort

25000 1. halvar
20000
15000 18%
10000 enkeltbilletter

5000

0 32% skolekort
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FYNBUS

BILAG 2C PENDLERRUTE 130 (HAARBY-GLAMSBJERG-AARUP-VISSENBJERG-ODENSE)

.se  Bemaerkninger til ruten

Rute 130 vil tilpasset ruteforlgb, sa der alene kares
pa straekningen Odense-Vissenbjerg-Aarup-
Glamsbjerg-Haarby, hvilket understgtter betjeningen

DALUM

Skalbjerg

- Skydpbjerg Holmstrup -
“DYRUP af uddannelsescentret i Glamsbjerg
(-] g 1 Bellinge . .
. = Rute understgtter den strategiske streekning
b Odense-Middelfart pa straekningen Aarup-Odense.
e Ruten vil pa hele streekningen kare 3 ture i hver
‘ retning i tidsrummet kl. 06-10 og 4 ture i hver retning
Gla.  Slerd i tidsrummet kl. 13-17.
] Allestnd P& streekningen Odense-Aarup kares yderligere 8
Flemlose - ture i hver retning i tidsrummet kl. 6-18.
9, Brobyvaerk raabe | forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et stigende

faeoy passagertal.
Fordeling passagertal (Odense 51%, Assens 49%).
Fordeling kareplantimer (Odense 58%, Assens 42%).

Strateqgiske knudepunkter Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder

Glamsbjerg Haarby Rutebilstation Vissenbjerg
Aarup St.

Odense Banegardcenter

Arlige nagletal Nuverende | Fremtidig Starste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 15.232 7441 Odense Banegirdcanter® 62100
Driftsbusser 5 4 Elmelundsvej, Odense 18.400
Bruttoudgift N9 mio.kr.  &8mio kr Hauges Plads, Odense 14.900
Passagerer 246.000 139.000 Stationen Aarup 12.200
Passagerindtaegter 4.8 mio. kr. 2,7 mio. kr. Ejlskovsgade, Odense 10.200
Nettoomkostninger 7.1 mio. kr. 4,1 mio. kr. Rutebilstationen Haarby 7.500
Selvfinansieringsgrad
Busarst pdFrsaking | A . Rejsehjemmelfordeling
Nye Plustur ture 6400
: . 23%
Indstigere pr. maned Ungdomskort
2022 og 2023
1. halvar
30.000

16% rejsekort

’ classic

18%
20.000 nkeltbilletter

21%
Pendlerkort
10.000

0 21%

Skolekort
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BILAG 2D PENDLERRUTE 195 (NYBORG-LANGESKOV-ODENSE)

_Nvbora

Bemaerkninger til ruten

Rute 195 vil f& reduceret ruteforlgb i Langeskov og
alene betjene kroen og stationen. Det sparer
kgreplanminutter og 2 driftsbusser, svarende til arlig
nettobesparelse pa ca. 1,7 mio. kr. arligt

Rute understgtter den strategiske straekning Odense -
Nyborg pa hele straekningen.

Ruten vil kgre 26 ture i hver retning i tidsrummet kl. 6-
22 pa hverdage.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et stigende
passagertal.

Fordeling passagertal (Odense 45%, Kerteminde 20%, Nyborg 35%)
Fordeling kareplantimer (Odense 31%, Kerteminde 28%, Nyborg 41%)

Strategiske knudepunkter
Nyborg Station
Langeskov Station
Odense Banegardcenter

Arlige negletal Muveerende Fremtidig
Kareplantimer 17.607 12.670
Driftsbusser & 4
Bruttoudgift 1BImio.kr. 9.8 mio ke
Pas=agarar 330.300 247.200
Passagerindt=gter 6,4 mio. kr. 4,8 mio. kr.
Nettoomkostninger 7,5 mio. kr. 5.0 mio. kr.
Selvfinansieringsgrad
Baseret pd PTS alene  46% 4%
Nye Plustur ture 10,000
Indstigere Ar/Maned
2022 og 2023
1. halvar
30.000

25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
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Pendlerkort

Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder
Aunslev
Ullerslev
Marslev

Storste stop pesteder

Indstigere 2022

Odense Banegdrdcenter 68.000
Nyborg Station* 21.400
Vildroseve], Odensa 16.000
Cikorieve], Odense 13.600
Petersmindeve], Odensa 12.800
Nyborg Sygehus 9.000

Rejsehjemmelfordeling

13%
Ungdomskort . 180{2
o ejsekort
= Classic

33%

19%
nkeltbilletter

17% Skolekort
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BILAG 2E

Fyn

PENDLERRUTE 920 (NYBORG-RINGE-FAABORG)

Bemaerkninger til ruten

Rute 920 vil fa reduceret ruteforlgb i Ryslinge, hvor den
holdes pa landevejen. Udenfor myldretid kgres ikke via
Midtfyns Gymnasium.

Ruten vil kgre 3 ture i hver retning i tidsrummet kl. 07 -
10 og 5 ture i hver retning i tidsrummet kl. 13 - 18, hvor
der er starst passagerunderlag.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et faldende
passagertal, isaer fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Faaborg-Midtfyn 75%, Nyborg 25%)
Fordeling kareplantimer (Faaborg-Midtfyn 73%, Nyborg 27%)

Strategiske

knudepunkter

Nyborg Station
Ringe Station

Fremtidig

Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder

Vindinge Drbaek
Gislev Ryslinge
Kveerndrup Korinth

Faaborg Busterminal
Arlige negletal Muveerende
Kareplantimer 12.672
Driftsbusser 4
Bruttoudagift 9.8 mio. kr.
Passagerar 208000

Passagerindtgter 41 mio. kr.
Nettoomkostninger 5,7 mio. kr.

mﬂm!ﬂ:ﬂ n%

Nye Plustur ture

6.212

4

&,1 mia. kr.
130.600
2,5 mio. kr.
3,6 mio. kr.

LY
10,500

Indstigere pr. &r 2022 og

35000
30000
25000
20000
15000
10000

5000

o

2023

1 2 3 4 5 6
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Starste stoppesteder Indstigere 2022

Nyborg station 25.500
Ringe station 24.200
Faabarg Rutebilstation 13.300
Kroen, Brbak 9.200
Adelgade Nybaorg 8.700
Korinth &.700

Rejsehjemmelfordeling

13%
Ungdomskolt\ 18%
____Rejsekort
Classic
13%
Pendlerkort
\_21%
enkeltbillet
ter

Skolekort



BILAG 2F PENDLERRUTE 921 (KERTEMINDE-NYBORG)

FaummEnD Ty

Bemaerkninger til ruten
Kertem'~} Rute 921 vil have ueendret ruteforlgb.

Ruten vil kgre 12 ture i hver retning i tidsrummet kl. 06 — 18
pa hverdage.

| forhold til 2022 er der i 1. halvdr 2023 et faldende
passagertal, iseer fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Nyborg 77%, Kerteminde 23%)
Fordeling kareplantimer (Nyborg 77%, Kerteminde 23%)

Strategiske Knudepunkter
Kerteminde Rutebilstation
Nyborg Station

Fynske M‘,%:'
s

Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder
Aunslev
Ullerslev

Skellerup

g
Yy

Arlige negletal Nuvarende Fremtidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022

Kereplantimer 4400 3.388 Kerteminde Rutebilstation 19.600
Driftsbusser 2 2 Nyborg station 15.000
Bruttoudgift 3,8 mio. kr. 3,2 mio. kr. Idrztsvej, Revning 8.600
Passagerer 81.2% 66,010 Bondemosave] Ullerslev 4.700
Passagerindtaqter 1,6 mio. kr. 1.3 mio. kr. Vibeskolen Ullersley 4.100

Nettoomkostninger 2,2 mie. kr. 1.9 mio. kr.
Rejsehjemmelfordeling

Selvfinansieringsgrad

Baseret pd PTS alene  42% 40% 13%
Ungdomskort 18%

Nye Plustur ture 2100 P> ___Rejsekort

Classic
_ . 13%
Indstigere pr. ar 2022 og Pendlerkort
2023

40000

30000 \

20000 21%

enkeltbillet
10000 ter
36%
0 Skolekort
1 2 3 4 5 6
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BILAG 3 UDDANNELSESRUTERNE

\\/\

Tilpasning af fglgende ruter:
- 826U (500 kgreplantimer)
- 827U (570 Kgreplantimer)

Der karer i dag 34 uddannelsesruter i det
regionale net, der er tilpasset
ungdomsuddannelsernes ringe- og mgdetider,
typisk ruter med 1 afgang om morgenen og 2
afgange om eftermiddagen i hver retning.

Uddannelsesruterne sikrer at s& mange elever
som muligt kares sa hurtigt og direkte i skole som
muligt.

| forslaget til det fremtidig net vil falgende
uddannelsesruter blive nedlagt:

- 810U (1.860 kareplantimer og 2 busser)

- 820U (420 kareplantimer og 1 bus)

- 832U (880 kgreplantimer og 1 bus)

- 864U (830 timer og 1 bus)

Disse ruter vil kunne integreres i karsel pa det
strategiske net, hvorfor der kun forventes marginalt
passager-frafald.

Pa de fiernede afgange, der karer udenfor uddannelsesstederne ringetider er fa passagerer svarende til en

indteegt pa under 0,1 mio. kr. arligt.

| alt kan der pa uddannelsesnettet hentes besparelser pa 5 driftsbusser og 5.073 kareplantimer, svarende til en

besparelse pa 5,8 mio. kr. arligt.

Arlige nagletal Nuverende  Fremtidig
Kereplantimer 29.494 24.775
Driftsbusser 39 34
Bruttoudgift 335 277
Passagerer 445.400 395.600

Passagerindt=gter 8.5 mio. kr. 7.7 mio. kr.
Nettoomkostninger  249mio. kr. 20,0 mio. k.

Selvfinansieringsgrad
Baseratpd PTSalene  259% 27.8%
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BILAG 4 FLEXBUSRUTER

FynBus har i dag teleruter som en del af den regionale betjening, hvor turene i en fastlagt kareplan kun udfares,
hvis der sker bestilling senest 2 timer fgr afgang. | dag sker bestillingen telefonisk og informationen om rejsetider
kan ikke findes pa rejseplanen. Karslen udfgres under FynBus’ flextrafiksystem.

| forslaget til det nye regionale trafiksystem vil en sadan lgsning, hvor der ogsa kan foretages rejsesggning og
bestilling i rejseplanen, indga. Lasningen vil blive kaldt flexbus for at harmonisere med tilsvarende lgsninger i fx
Midttrafik.

Der vil veere fglgende flexbusruter:
- Svendborg-Rudkgbing-Spodsbjerg
- Faaborg-Bgjden

Faaborg-Midtfyn

Svendborg

tangeland

De naevnte ruter vil vaere usendrede i forhold til i dag.

Nogletal 2022 Faaborg-Bajden  Svendborg-Spodsbjerg
Antal ture 568 3.105

Passagerer 192 3.267

Indt=gtar 18.000 98.400

Udgiftar 126.800 598.400
Nettoombkostninger 108,800 500.000
Selvfinansieringsgrad ~ 14% 7%
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BILAG 5A KONSEKVENSER FOR ASSENS KOMMUNE

Sandager
Assens /
a  DOjer
( '
Flemlose
R

X
MMinge X

Betjeningen pa straekningen Aarup-Vissenbjerg-Odense
weekenden

| alt 77.500 passagerer med relation til Assens Kommune
53.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter

Strateqiske rutenet
Kgrselsomfang udvidet med samlet 16%.
Flere afgange isaer hverdagsaftener og weekend.

Direkte betjening af Glamsbjerg Nord, Verninge,
Tommerup og Brylle reduceres med 40%

, Generelt kortere rejsetid Assens—Glamsbjerg-

Odense. Kgretidsforbedring pa 4 minutter pr. tur

Passagertallet pd ruten forventes at stige med
280.000 éarligt, svarende til 21%. Ca. 62.000 af
disse vil vedrgre Assens Kommune

Pendlerruter
Betjening af streekningen Assens—Haarby-Odense
reduceres samlet med 17% péa hverdage og 100 %
i weekenden

Betjeningen af streekningen Assens—Turup-@rsted
nedleegges

Betjeningen pa streekningen Haarby—Glamsbjerg-
Aarup reduceres med 13% pé& hverdage og 100% i
weekenden

reduceres med 23% pa& hverdage og 100% i

skal finde alternative lgsninger. Af disse forventes

Rute 820U (drsted—Aarup-Vissenbjerg-Odense) nedlaegges. Passager flyttes til pendlerrute 130.

@gkonomi
@get plustur omkostninger 0,3 mio. kr. som konsekvens af sendret rute 151
@get plustur omkostninger 0,7 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige negletal for  Koreplantimer Fassagerer
bortfalden kersal,

pendlerruter I alt Assens lalt

Rute 110, hwerdag | 1.700 00 38.000
Rute 110, weekend  2.400 1.000 41.000
Rute 130, verdag | 4.500 2.000 57400

Rute 130, weekend  2.400 1.000 41100

1 alkt 11.300 4.700 177.500

FynBus | Tolderlundsvej 9 | 5000 Odense C | TIf.: 63112200 | FynBus.dk

Nettoomkostning arligt (mio. kr.)
lakt Assens

14.100 1.0 04

15.200 0.6 03

28100 2,2 11

20100 0.6 0.3

77.500 4.4 21

30/39



BILAG 5B KONSEKVENSER FOR FAABORG-MIDTFYN KOMMUNE

Strateqiske rutenet
Karselsomfang pa rute 141 (Faaborg - Odense)
udvides 55%.

g
9.8 Karselsomfang pa rute 930 (Nyborg—Svendborg-
/‘ Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%
9 ek Faaborg~Midtfynu -
§ ¥, ‘9 f  Antallet af ture pa straekningen Faaborg-Svendborg

forbliver dog stort set uaendret

f
< Passagertallet pa rute 141 forventes at stige med
46.000 arligt, svarende til 19%. Ca. 19.000 af disse vil

s// vedrgre Faaborg-Midtfyn Kommune

a4

2 Q Passagertallet pa rute 930 forventes at stige med
= J " ; 310.000 éarligt, svarende til 32%. Ca. 24.000 disse vil
¥  vedrgre Faaborg-Midtfyn Kommune, der far afledt

effekt af @get kerselsomfang pa Streekningerne
Svendborg-Nyborg og Svendborg-Rudkgbing.

Pendlerruter

Betjening af streekningen Faaborg-Nr. Broby reduceres med 54% péa hverdage og 100% i weekenden
Betjening af Vejle-Allested reduceres med 54% pa hverdage og 100% i weekenden

Betjeningen af streekningen Nr. Broby-Odense reduceres med 17% pa hverdage og 100% i weekenden
Betjeningen af streekningen Faaborg—Kveerndrup-Ringe reduceres med 43% pa hverdage og 100% i
weekenden

Ryslinge vil alene blive betjent fra landevejen som pa turene i weekenden i dag.

| alt 101.000 passagerer med relation til Faaborg-Midtfyn Kommune skal finde alternative lgsninger. Af disse
forventes 72.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
Ingen aendring

@gkonomi
@get plustur omkostninger 0,8 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige nagletal for  Kare plantimer Passagerer Metteomkostning arligt (mio. kr.)
bortfalden kersel,

pendlermuter I alt I alt I alt FMEK

Rute 110, hwerdag | 1.700 200 38.000 3.000 1.0 0.1

Rute 110, weekend ~ 2.400 300 41.000 3.300 0.4 1

Rute 117, hverdag | 5.200 3.000 50.800 22500 2,0 13

Rute 111, weekend | 1.400 BOD 18.000 B.100 0,4 0,2

Rute 920, hwerdag | 4.400 3.200 47.200 35400 1.6 1.2

Rute 920, weekend 2700 1.500 37200 28.400 0.6 0.4
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BILAG 5C KONSEKVENSER FOR KERTEMINDE KOMMUNE

@konomi

Strateqiske rutenet
Flere afgange isaer udenfor myldretid.

Karselsomfang pa rute 151 (Kerteminde — Odense -
Assens) udvides 16 %

Passagertallet pa rute 151 forventes at stige med
280.000 arligt, svarende til 21%. Ca. 48.000 af disse
vil vedrgre Kerteminde Kommune

Pendlerruter
Betjening af streekningen Odense — Langeskov -
Nyborg reduceres med 8% pa hverdage og 100% i
weekenden

Betjening af straekningen Kerteminde - Nyborg
reduceres med 7% pa hverdage og 100% i
weekenden

Langeskov vil alene blive betjent fra landevejen og
stationen. Ca. 12.000 ind- og udstigere i Langeskov
Syd arigt far op til 500 meter laengere til og fra
stoppestedet

| alt 41.400 passagerer med relation til Kerteminde
Kommune skal finde alternative lgsninger. Af disse
forventes 29.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
Ingen eendring

@get plustur omkostninger 0,3 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige nagletal for
bortfalden kersel,

Koreplantimer

pendlerruter
Rute 195, verdag
Rute 195, weekend
Rute 921, hverdag
Rute 921, weekend

1.300
3800
300

BOO

Kerteminde

1100

oo
200

Passagerer Nettoombkostning arligt (mio. kr.)
lalt Kerteminde 1alt Kerteminde
12.000 2.500 0.4 a1

71.100 14.900 0.8 0,2

2.600 GO0 03 a1

12.500 3.400 0.2 0.0

28.400
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BILAG 5D KONSEKVENSER FOR LANGELAND KOMMUNE

Strategiske rutenet
Flere afgange iseer udenfor myldretid.

Kerselsomfang pa rute 930 (Nyborg—Svendborg-
Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%

Antallet af ture pa streekningen Rudkgbing - Svendborg
gges med 35% sa det stort set svarer til streekningen
Faaborg - Svendborg

Endestation i Rudkgbing bliver Feergehavnen, hvorved
13.500 Passager til og fra omradet omkring Radhuset far
op til 500 m leengere til og fra bussen

Passagertallet pa rute 930 forventes at stige med 250.000
arligt, svarende til 26%. Ca. 18.000 af disse vil vedrare
Langeland Kommune

Pendlerruter
Ingen konsekvens, da Langeland Kommune ikke er
betjent af pendlerruter

Uddannelsesruter

Rute 810U (Rudkgbing—Svendborg-Odense) nedleegges
og 500 passagerer arligt henvises til skift til og fra
Svendborgbanen i Svendborg. Rejsetiden kun marginalt
forlaenget.

Flexbusruter
Ingen andring

Pkonomi
Ingen konsekvenser, da Langeland Kommune ikke
tilbyder plustur.
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BILAG 5E KONSEKVENSER FOR MIDDELFART KOMMUNE

Strategiske rutenet

Ingen konsekvenser, da Middelfart Kommune ikke er betjent med regionale finansierede strategiske hovedruter.

Pendlerruter
- Ingen konsekvens, da Middelfart Kommune ikke er betjent med regionale finansierede pendlerruter

Uddannelsesruter
- Rute 826U (Vissenbjerg — Brenderup - Middelfart) far reduceret serviceniveau med ca. 25%
- Rute 827U (Bogense — Brenderup — Middelfart - Erritsg) far reduceret serviceniveau med ca. 25%
- Det pavirker ca. 2.700 passagerer arligt med relation til Middelfart Kommune

@konomi
Omkostninger til plustur forgges ca. 50.000 kr. arligt, ellers ingen konsekvenser
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BILAG 5F KONSEKVENSER FOR NORDFYNS KOMMUNE

Strategiske rutenet

Flere afgange iseer udenfor myldretid.

Karselsomfang pa rute 140 (Otterup - Odense) udvides 56%
Karselsomfang pa rute 191 (Bogense - Odense) udvides 30%

Passagertallet pa rute 140 forventes at stige med 50.000 arligt, svarende til 26%. Ca. 22.000 af disse vil vedrare
Nordfyns Kommune
Passagertallet pa rute 191 forventes at stige med 42.000 arligt, svarende til 12%. Ca. 21.500 af disse vil vedrgre
Nordfyns Kommune

Pendlerruter
Ingen konsekvenser, da Nordfyns Kommune ikke er betjent med regionalt finansierede pendlerruter

Uddannelsesruter
Rute 826U (Vissenbjerg — Brenderup - Middelfart) far reduceret serviceniveau med ca. 25%

Zkonomi
@get plustur omkostninger pa 10.000 kr. &rligt som fglge af servicereduktion rute 826U
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BILAG 5G KONSEKVENSER FOR NYBORG KOMMUNE

Strateqgiske rutenet

Flere afgange isaer udenfor myldretid.
Karselsomfang pa rute 930 (Nyborg — Svendborg -
Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%

/\

Ma Qw
irkende
Q,

Langesi

Antallet af ture p& streekningen Nyborg - Svendborg
gges med ca. 12%.

Passagertallet pa rute 930 forventes at stige med
250.000 arligt, svarende til 26%. Ca. 40.000 vil vedrare
Nyborg Kommune

Pendlerruter

Betjening af streekningen Odense — Langeskov -
Nyborg reduceres med 8% pé& hverdage og 100% i
weekenden

Langeskov vil alene blive betjent fra landevejen og
stationen. Ca. 12.000 ind- og udstigere i Langeskov Syd
arigt far op til 500 meter leengere gangafstand

Betjening af straekningen Kerteminde - Nyborg
reduceres med 7% pa hverdage og 100% i

weekenden.
]

Betjeningen af Nyborg-Ringe-Faaborg bliver reduceret med 41% péa hverdage og 100 % i weekenden.

| alt 60.500 passagerer med relation til Nyborg Kommune skal finde alternative Igsninger. Af disse forventes
43.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
- Rute 832U (Svendborg-Nyborg) nedleegges. Passagerer overflyttes til rute 930
- Rute 864U (Nyborg-Svendborg) nedleegges. Passagerer overflyttes til rute 930

@gkonomi
@get plustur omkostninger 0,7 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige nagletal for | Kareplantimer Passagerer Nettoomkostming arligt (mio. kr.)
bortfalden kersel,

pendlernuter I alt lalt lakt Nyborg

Rute 195, hverdag  1.100 300 12.000 4.200 0.4 0.1

Rute 195, weekend | 3.800 1.600 71.100 24.900 0,8 0.3

Rute 920, hverdag | 4.400 1.200 47.200 11.800 1.4 04

Rute 920, weekend 2,100 500 37900 2500 0.6 0,2

Rute 921, hverdag = 300 100 2.500 1.000 0,3 LA

Rute 921, weekend 80O &00 12.500 2100 0,2 0,2

60,500
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BILAG5H KONSEKVENSER FOR ODENSE KOMMUNE
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Strategiske rutenet
Flere afgange isaer udenfor myldretid.

Karselsomfang pé rute 140 (Otterup - Odense) udvides 56%

Karselsomfang pa rute 141 (Faaborg - Odense) udvides 55 %

Karselsomfang pa rute 151 (Assens — Odense - Kerteminde) udvides med 16 %
Karselsomfang pa rute 191 (Bogense - Odense) udvides 30%

Passagertallet pa rute 140 forventes at stige med 50.000 arligt, svarende til 26%. Ca. 28.000 af disse vil vedrgre
Odense Kommune

Passagertallet pa rute 141 forventes at stige med 46.500 arligt, svarende til 20%. Ca. 25.500 af disse vil vedrare
Odense Kommune

Passagertallet pa rute 151 forventes at stige med 280.000 arligt, svarende til 21%. Ca. 170.000 af disse vil
vedrgre Odense Kommune

Passagertallet pa rute 191 forventes at stige med 44.800 arligt, svarende til 12%. Ca. 22.400 af disse vil vedrare
Odense Kommune
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Pendlerruter
Betjeningen af streekningen Nr. Broby - Odense reduceres med 17% pa hverdage og 100% i weekenden
Betjeningen p& streekningen Aarup — Vissenbjerg - Odense reduceres med 23% pa hverdage og 100% i
weekenden
- Betjening af streekningen Odense — Langeskov - Nyborg reduceres med 8% pa hverdage og 100% i
weekenden
- Rute 110, 111, 130-132 og 195 nedlaegges pa lgrdage og sgn- og helligdage

| alt 173.900 passagerer med relation til Odense Kommune skal finde alternative lgsninger. Af disse forventes
112.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
- Rute 810U (Rudkgbing — Svendborg - Odense) nedlaegges og 500 passagerer arligt henvises til skift til
og fra Svendborgbanen i Svendborg. Rejsetiden kun marginalt forlaenget.
- Rute 820U (Drsted — Aarup — Vissenbjerg - Odense) nedleegges. Passager flyttes til pendlerrute 130

@konomi

Umiddelbart ingen konsekvenser, da Odense Kommune ikke tilbyder plustur.

Arlige negletal for  Kore plantimer Passagerer Nettoombkostning arligt (mio. kr.)
bortfalden kersel,

pendlerruter I alt Odense lalt lak Odense
Rute 110, hverdag ~ 1.700 800 38.000 20.900 1.0 06
Rute 110, weekend  2.400 1100 41.000 22.600 0.6 03
Rute 111, hverdag 3200 2.200 50,800 27700 0 0.8
Rute 111, weekend | 1.400 &00 18.000 2200 0.4 0.2
Rute 130, verdag | 4.800 2.800 57400 29.300 2,2 11

Rute 130, weekend  2.400 1400 41100 21.000 0.6 03
Rute 195, hverdag 1.100 &00 12.000 6100 0.4 0.2
Rute 195, weekend  3.800 2.200 71.100 36,200 0,8 0.4

329.400
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BILAG 5l KONSEKVENSER FOR SVENDBORG KOMMUNE

Faaborg-Midttyn ‘

Espe  Herringe

Hundstrup

Abyskoy

Thure By

Troense

Strateqgiske rutenet

Karselsomfang pé rute 930 (Nyborg — Svendborg - Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%
Antallet af ture pa straekningen Nyborg - Svendborg @ges med ca. 12%

Antallet af ture pa streekningen Faaborg - Svendborg forbliver stort set usendret

Antallet af ture pa streekningen Rudkgbing - Svendborg gges med 35% s& det stort set svarer til streekningen
Faaborg-Svendborg

Passagertallet pa rute 930 forventes at stige med 250.000 arligt, svarende til 26%. Ca. 169.000 af disse vil
vedrgre Svendborg Kommune

Pendlerruter
Ingen egendring, da Svendborg Kommune ikke er betjent af pendlerruter

Uddannelsesruter

Rute 810U (Rudkgbing — Svendborg - Odense) nedleegges og 500 passagerer arligt henvises til skift til og fra
Svendborgbanen i Svendborg. Rejsetiden kun marginalt forleenget.

Rute 832U (Svendborg-Nyborg) nedlaegges. Passagerer overflyttes til rute 930

Rute 864U (Nyborg-Svendborg) nedlaegges. Passagerer overflyttes til rute 930

Flexbusruter
Ingen aendring

Pkonomi
Ingen omkostninger som konsekvens af aendrede pendlerruter
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